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(ai sensi del D.M. 04.08.2017 - G.U. n.233 del 05.10.2017 - del D.Lgs n. 257 del 16.12.2016 e delle Linee Guida sui PUMS della Regione Puglia,
approvate con D.G. n. 193 del 20.02.2018 - rif. BURP n. 36 del 12.03.2018)
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Gruppo di progettazione:

Ing. Maurizio Difronzo - Direttore Tecnico
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Arch. Giorgia Floro - Arch. lvan Cosimo losca
Ing. Angelo Notaristefano
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Il PUMS individua le direttrici radiali sulle quali, con un grado di priorita determinata dal numero degli spostamenti e
dagli attrattori connessi, intervenire in maniera preferenziale. D’altra parte, tutta I'area urbana viene interessata

dall’apposizione del limite di velocita a 30 km/h, cosi da garantire, in maniera diffusa, le medesime condizioni di
sicurezza per tutti gli utenti.

3.5.1. Viale Unita D’italia
3.5.2. Via Bari
3.5.3. Via Galietti Nicola
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L'adozione del senso unico permette una gestione piu efficace della rete stradale complessiva, rendendo i flussi J _ ] fe ;
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veicolari piu prevedibili e distribuendoli in modo equilibrato sulle vie parallele o alternative. Tale intervento, se inserito J _ | %IMQ‘IJ’TT
in un piano organico, puo evitare sovraccarichi su altre arterie e contribuire a una circolazione urbana pit armoniosa. 7 / / -

Un esempio di intervento, da rivedere laddove si rediga il PUT in base all’attuazione dello stesso, & stato proposto per la e - SR A Y __‘r_}'.
zona tra via Galietti e via Acquaviva. N : '
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L'analisi di incidentalita mostra come attenzione va riservata ad alcune intersezioni, ovvero il luogo in cui s’incontrano
le esigenze di diversi utenti stradali. Sono i punti focali di attivita e decisioni che richiedono a tutti gli utenti di ; : A : . e < o
affrontare, gestire e manovrare I'interazione con gli altri. Le intersezioni variano per configurazione, tipo, dimensione e PN VR (11 NG = oA AR RERE : Feo I BET Il : T W " / e
possiedono tutte un ruolo chiave nel dar forma a leggibilita e sicurezza della rete stradale cittadina. Un’attenta RSN e N\ - | ', " A ] L] || AGGIC iy = o] el Oy Y _. /.'0' O AN
riprogettazione offre I'opportunita di ridurre gli incidenti e le morti stradali che si verificano in gran parte delle ' A L | S : | REIRREY. —E ol . A Eg,onamé,da ) e SN WS >~/ & //
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Una buona progettazione degli incroci stimola inoltre il potenziale civico ed economico infrondendo nuova energia e N~ A Ae=2Aea NN WA P =it ' i f%

Rete viaria - sensi di marcia

=== Strade a scorrimento veloce e di distribuzione bidirezionali

=) Strade a scorrimento veloce e di distribuzione monodirezionali

—— Strade locali bidirezionali N 5

ziani San
spazi sovradimensionati e sottoutilizzati, attivandoli.

La progettazione delle intersezioni deve facilitare la visibilita e la prevedibilita per tutti gli utenti creando un ambiente

—— Strade locali monodirezionali
dove movimenti complessi possano risultare facili, sicuri e intuitivi.

In corrispondenza delle intersezioni deve essere favorito il contatto visivo tra tutti gli utenti della strada, per aumentare

Interventi sulla rete viaria
la consapevolezza e supportare interazioni attive.

Introduzione del senso unico di marcia
Semplificare la geometria € ad esempio una strategia, come rendere perpendicolari gli angoli di intersezione per

(o
migliorare le linee di visuale e la visibilita.
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Allo stesso modo, dove gli incroci non sono disegnati, & possibile aumentare lo spazio pedonale riprogettando la _ _ / ! = e A ~J L& / ] ) ) Qe z
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SENSI DI MARCIA - PROPOSTA DI PIANO




